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De groene Maas 


Niets is er groener dan de Maas, 
oevers en riet en populieren. 
Wanneer men weer terug komt keren 
van verre bergen en rivieren, 
niets is groener dan de Maas. 
Wilgen en elzen kwinkeleren, 
de wilde eend vliegt uit groen riet, 
men mag aan vele oevers meren, 
een groener oever Is er niet. 


Niets is er groener dan de Maas, 
Wie uitvaart die vergeet het niet, 
Wie thuisvaart heeft het niet vergeten, 
een rijker gras bestaat er niet. 


Niets is er groener dan de Maas. 
Men kan op vele zeeën sterven 
en overal is harde steen. 
Geef mij groen gras om in te sterven, 
en groen gras gans over mij heen. 


J. W.F. Werumeus Buning 


grindgat bij Eijsden 


De Maas van oorsprong tot monding 


Op de Franse hoogvlakte van Langres in 
de buurt van het dorpje Pouilly verzamelt een 
put het water dat in deze streek valt. 

Het op deze put aangesloten riool mondt uit in 
een beekje, dat als het beginpunt van de Maas 
kan worden gezien. 

In de bovenloop is het voedingsgebied van de 
Maas smal. De rivier loopt hier door een diepe 
vallei en zoekt kronkelend haar weg. 

Vanaf Troussey, bij de kruising met het Marne- 
Rijnkanaal, is de Maas bevaarbaar voor schepen 
van driehonderd ton. 

Bij Givet verlaat de Maas Frans grond- 
gebied en stroomt België binnen. De rivier wordt 
hier steeds breder en kan bevaren worden door 
schepen tot 1350 ton en op sommige delen zelfs 
door schepen tot 2000 ton. Het verschil in water- 
hoogte (verval) van de Belgische Maas bedraagt 
48 meter over 130 kilometer. Dit wordt over- 
wonnen door zeventien stuwen met sluizen. 

Na het uitvoeren van een aantal verbeterings- 


4 werken zal dit aantal echter verminderen. 


Even boven Eijsden komt de Maas in 
Nederland. Zij vormt over ongeveer 56 kilometer 
de grens tussen Nederland en België, met een 
onderbreking bij Maastricht. 

Langs Roermond en Venlo stroomt de Maas 
verder naar het noorden. Bij Mook buigt zij naar 
het westen en stroomt via de Bergsche Maas en 
de Amer naar het Hollandsch Diep. 

De Maas stroomt op Nederlands grond- 
gebied door een dal dat van een paar honderd 
meter tot enige kilometers in breedte wisselt. 

Zij is hier bevaarbaar door schepen tot 2000 ton, 
behalve op plaatsen waar de Maas de grens met 
België vormt. Vanaf Eijsden tot de monding in 
het Hollandsch Diep daalt de Maas 46 meter 
over 250 kilometer. Dit hoogteverschil wordt via 
zeven stuwen met sluizen overwonnen. 


Het karakter van de Maas 


De Maas is een regenrivier. Dat betekent 


dat de aanvoer van water afhankelijk is van de 


hoeveelheid water die in haar stroomgebied valt. 
In de zomermaanden is die aanvoer meestal 
klein. Door verraderlijke grindbanken, vele 
bochten en de geringe diepte was de Maas vooral 
in droge zomermaanden en in het najaar 
ongeschikt voor vrachtvaart. 
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Tijdens de wintermaanden is de afvoer van _ 
de Maas zeer wisselvallig. De rivierreageert 
namelijk zeer snel en onverwacht op regenval, 
omdat een deel van het stroomgebied bestaat uit 
grond waarin het water niet kan wegzakken. 

Het meeste water komt zeer snel in de Maas 
terecht, de afvoer neemt toe en het waterpeil kan 
in een paar dagen meters stijgen. De bochtige 
rivier kan deze zeer hoge afvoer niet verwerken 
en omvangrijke overstromingen zijn het gevolg. 


Om de problemen van deze sterk 
wisselende afvoeren te verminderen, werd in het 
begin van de twintiger jaren in Nederland 
begonnen met de bouw van stuwen en sluizen en 
het afsnijden van bochten. 


De Maas als transportweg 


De Maas heeft altijd een grote rol gespeeld 
bij het vervoer van allerhande goederen. 
Reeds in de Romeinse tijd was zij als scheep- 
vaartweg in gebruik. De geschiedenis van steden 
zoals Luik, Maastricht, Roermond en Venlo is 
sterk door de scheepvaart beïnvloed. 
Zo was Venlo lange tijd een overlaadplaats, 
omdat de grote schepen uit Holland hier niet 
verder konden en hun lading door kleinere 
schepen moest worden overgenomen. Dit kwam 
doordat stroomsnelheid en diepte van de rivier 
daar veranderden. Op den duur werden de 
bezwaren voor de scheepvaart te groot. Bij lage 
afvoeren was scheepvaart alleen mogelijk met 
schepen die weinig diepgang hadden, en soms 
zelfs geheel onmogelijk. Bij grotere afvoeren 
daarentegen was de stroomsnelheid te sterk. In 
het begin van de negentiende eeuw gaf koning 
Willem I opdracht om de Zuid-Willemsvaart te 


graven, waardoor Maastricht via ’s-Hertogenbosch 


een voor die tijd ruime verbinding kreeg met de 
Nederlandse zeehavens. Ook Luik werd later 
aangesloten op dit kanaal. Beneden Venlo werd 
de vaardiepte vergroot. 

In 1912 verscheen een Nederlands-Belgisch 
rapport over de kanalisatie van de Maas. Door 
het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog, is 
men toen niet aan de uitvoering van deze kana- 
lisatie begonnen. Na de Eerste Wereldoorlog is 
begonnen met de verbetering van de Maas als 
scheepvaartroute, onder andere door het graven 
van het Julianakanaal en het Maas-Waalkanaal en 
de bouw van stuwen met sluizen. 

Spoedig na de Tweede Wereldoorlog bleek 
de capaciteit van de Maasroute te klein. Men 
ontwierp plannen voor de bouw van nieuwe 
sluizen naast de bestaande en een lateraalkanaal 
(evenwijdig gelegen) ter hoogte van Roermond. 
Om deze kanalisatie af te ronden werkt men nu 
nog aan de verruiming van het Maas-Waalkanaal. 
De bouw van een nieuwe sluis te Weurt is in 
1981 gereedgekomen, de laatste bochtafsnijding 
bij Boxmeer in 1982. 


In 1982 passeerden bij Sambeek 50.551 
schepen met een totaal laadvermogen van 
37.881.705 ton. Voor Maasbracht golden in dat 
jaar de volgende cijfers: 35.071 schepen, totaal 
gepasseerd laadvermogen 26.454.354 ton.) Ter 
vergelijking diene, dat op de Rijn bij 
Pannerdensche Kop in 1982 143.800 vracht- 
vervoerende schepen passeerden, af- en opvaart 
samengeteld. Het totaal laadvermogen bij 
opvaart was 115 miljoen ton, bij afvaart 
114,8 miljoen.®) 


baggermolen aan het werk 


Deze opsomming laat zien hoe belangrijk de 
Maas als onderdeel van de „natte infrastructuur’ 
is voor de nationale en internationale 
scheepvaart. 
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Historisch overzicht van de kanalisatie 
van de Maas 


De geschiedenis van de Maas als scheep- 
vaartroute hangt nauw samen met de pogingen 
om te komen tot een goede scheepvaart- 
verbinding tussen Schelde, Maas en Rijn. 

De eerste opdracht tot het graven van een 
verbindingskanaal werd in 1626 gegeven door de 
Spaanse landvoogdes Isabella Clara Eugenia. 
Lang heeft men aan dit kanaal, „de Fossa 
Eugeniana”, niet gewerkt. Door een tekort aan 
financiën en voortdurende aanvallen van de 
Hollanders moest men vroegtijdig met de 
werkzaamheden stoppen. 

Napoleon zag ook de voordelen van een 
snelle verbindingsweg tussen de drie zo 
belangrijke rivieren en gaf opdracht tot het 
graven van het Canal du Nord. Ook dit werk 
werd gestaakt toen het koninkrijk Holland bij 
het Franse keizerrijk werd ingelijfd en de 
noodzaak van een vaarweg onafhankelijk van het 
koninkrijk Holland verdween. 

Overblijfselen van deze onvoltooide kanalen zijn 
nog steeds te zien nabij Venlo en Nederweert. 

Tussen 1825 en 1830 werd in opdracht van 
koning Willem I de Zuid-Willemsvaart gegraven 
tussen Maastricht en ’s-Hertogenbosch, waarbij 
gebruik werd gemaakt van de onvoltooide delen 
van het Canal du Nord. | 


sluis Maasbracht 


Om ook Luik op het Nederlandse en 
Belgische kanalensysteem aan te sluiten werd in 
1851 tussen Nederland en België een over- 
eenkomst gesloten die de aanleg van het kanaal 
van Luik naar Maastricht regelde. Beneden de 
sluis van Coronmeuse, nabij Luik, werd in de 
Maas een stuw gebouwd. 

Hiermee was voor het eerst de watervoorziening 
van de Kempische kanalen en de Zuid-Willems- 
vaart onder alle omstandigheden gewaarborgd. 
Een deel van het kanaal Luik-Maastricht is later 
gebruikt voor het Albertkanaal. 

Het resterende deel is inmiddels gedempt. 


Op 12 mei 1863 werd tussen Nederland en 
België een overeenkomst gesloten waarin men 
het eens werd over het gebruik van Maaswater. 
Dit tractaat voorzag in: 

— de bouw van een nieuwe inlaatplaats voor 
Maaswater voor de voeding van de kanalen, 
afspraken over de hoeveelheid in te laten water, 
de verbetering van de Maas van Visé tot 

Venlo als vaarweg. 


Zowel België als Nederland zouden aan de 


verbeteringswerken meebetalen. 
In de twintiger jaren zijn in de Maas zes 


stuw met sluis bij Lith 


stuwen gebouwd (Borgharen, Linne, Roermond, 
Belfeld, Sambeek en Grave) en later nog een 
zevende bij Lith. 

Een stuw is een waterkering, die er voor 
zorgt dat het waterniveau in een rivier of kanaal 
op constante hoogte wordt gehouden ten 
behoeve van de scheepvaart en de water- 
huishouding. Is de waterafvoer groot dan staat 
de stuw open zodat het water onbelemmerd 
door kan stromen. Is de waterafvoer niet 
voldoende dan wordt de stuw geheel of 
gedeeltelijk gesloten, totdat het waterpeil in de 
rivier of in het kanaal hoog genoeg is voor de 
scheepvaart. Om het verschil in waterstand dat 
door de stuw ontstaat te overwinnen, is voor de 


scheepvaart naast iedere stuw een sluis gebouwd. 


In het begin van deze eeuw zijn diverse plannen 
ontworpen om de Maas te kanaliseren. Omdat 
over het gedeelte tussen Maastricht en 
Maasbracht geen overeenstemming met België 
kon worden bereikt, groef Nederland in de 
dertiger jaren geheel op eigen grondgebied het 
Julianakanaal. 

Tussen Limmel (gemeente Maastricht) en 
Maasbracht heeft de Maas een verval van 
gemiddeld 44 centimeter per kilometer. Voor het 


bevaarbaar maken van dit gedeelte zouden 
verscheidene stuwen met schutsluizen op korte 
afstanden van elkaar nodig zijn geweest. Door het 
graven van het Julianakanaal werd een veel 
kortere waterweg verkregen, waarin men minder 
sluizen moet passeren. Deze oplossing was 
economisch voordeliger, terwijl de vaarweg 
geheel op Nederlands grondgebied kwam te 
liggen. Het totale verval van het kanaal bedraagt 
23,60 meter. Daarvan overwint de dubbele schut- 


sluis te Born al 11,35 meter. Behalve de keersluis 


te Limmel en de sluis te Born heeft het kanaal 
ook nog een sluis bij Maasbracht. De Maas is 
door de aanleg van het Julianakanaal en de bouw 
van stuwen met sluizen geschikt gemaakt voor 
2000-tons schepen, een maat die ook geldt voor 
het Albertkanaal tussen Luik en Antwerpen. 
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De sluis in het kanaal tussen Luik en 
Maastricht, ook wel de Stop van Ternaaien 


genoemd, was echter maar geschikt voor schepen 


met een laadvermogen tot 600 ton. Deze flesse- 
hals is na de Tweede Wereldoorlog, op grond 
van een tractaat tussen Nederland en België, 
opgeheven door de bouw van een 2000-tons 
sluis te Ternaaien en de aanleg van een kort 
verbindingskanaal naar de gekanaliseerde Maas 
bij Maastricht. 

Als verbinding tussen Maas en Waal 
kennen we het Maas-Waalkanaal tussen de Maas 
bij Heumen en de Waal bij Weurt onder de rook 
van Nijmegen. Dit 13 kilometer lange kanaal 
vormt de verbindingsschakel tussen de grote. 
scheepvaartweg de Waal en de gekanaliseerde 
Maas. Aan de beide einden van het kanaal zijn 
sluizen; die aan de Maaszijde bij Heumen staat 
open zolang het peil op de Maas wordt beheerst 
door de sluis te Grave. Bij hoog water en bij ijs- 
vorming op de Maas wordt deze sluis gesloten. 
Bij Heumen is een gemaal gebouwd om het 
waterniveau in het kanaal constant te houden, als 
Maas en Waal een hoge waterstand hebben en 
het kanaal dus niet op een van beide rivieren zijn 
schutwater kan lozen. De sluizen aan de Waal- 


zijde van het kanaal, bij Weurt, kunnen naar twee 


zijden keren, omdat de stand van de Waal zowel 
hoger als lager kan zijn dan die van het kanaal. 
Buiten het Maas-Waalkanaal bestaat er 
bovendien nog een verbinding tussen de Maas 
bij St. Andries en de Waal bij Rossum, het kanaal 
van St. Andries. | 
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De Maas als recreatiegebied 


Na de kanalisatie van de Maas, omstreeks 

1929, is men met behulp van baggermolens 
begonnen met de winning van zand en grind uit 
de uiterwaarden en het winterbed van de rivier. 
Door de winning van zand (uit de benedenloop 
van de rivier) en grind (uit de bovenloop) zijn 
langs heel de Maas grote plassen ontstaan die 
weer een bestemming moesten krijgen. 

De grindgaten werden gedeeltelijk weer aan- 
gevuld met onbruikbaar materiaal zoals te fijn 
zand en mijnsteen en konden dan weer in 
cultuur gebracht worden. Andere kregen een 
bestemming als recreatie- of natuurgebied. 
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Bovendien kunnen de watergebieden voor de 
drinkwatervoorziening of als havengebied 
gebruikt worden. 

De herinrichting van de grindgaten is 
geregeld in een afspraak tussen ontgrinders en 
de provincie. De grindproducenten dragen voor 
elke afgegraven ton grind of zand een bepaald 
bedrag aan de provincie af. Bovendien komt na 
afloop van de ontgrinding de grond of het water 
gratis in eigendom van de provincie. Deze heeft 
dan de plicht voor de herinrichting te zorgen. 
Er zijn zo al tientallen miljoenen guldens 
ontvangen waarvan hele gebieden kunnen 
worden ingericht en onderhouden. 


Na de oorlog is naast waterafvoer, scheep- 
vaart en drinkwatervoorziening, de Maas ook 
belangrijk geworden voor de recreatie. 

Om een duidelijk overzicht van de recreatie- 
mogelijkheden op de Maas te krijgen werd in 
1967 een werkgroep Maasoverleg ingesteld. 
Deze werkgroep zorgt ervoor dat de recreatie 
wordt aangepast aan de eisen van een gezond 
milieubeheer en dat de landschappelijke 
schoonheid van het Maasgebied niet wordt 
aangetast. 


De watersport op de Maas neemt van jaar 
tot jaar toe. Bij de sluizen wordt het aantal 
geschutte pleziervaartuigen steeds groter. 

Een groot deel van deze watersportbeoefenaars 
komt uit het aangrenzende gedeelte van 
Duitsland. Daar is geen of nauwelijks 
gelegenheid tot snelvaren en waterskiën en 
weinig gelegenheid tot zeilen en varen met 
motorboten. 

Tussen Mook en Maastricht liggen nu 16 jacht- 
havens, met een capaciteit van 25 tot vele 
honderden ligplaatsen. 

Ook de oeverrecreatie breidt zich snel uit. 
Het aantal kampeerterreinen langs de Maas in 
Limburg bedraagt al circa 50, terwijl er plannen 
Zijn voor nieuwe vestigingen en uitbreidingen. 
Ook vele hengelsportverenigingen uit Nederland 
en België hebben hun vaste plaats aan de Maas 
gevonden. Wandelaars, fietsers en ruiters vinden 
langs de Maas een speciaal aangepast wegennet. 


recreatie 
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De Maas als bron voor de 
drinkwatervoorziening 


Het belang van de Maas voor de drink- 
watervoorziening in Nederland wordt vrijwel elk 
jaar groter. Zowel Den Haag en omgeving met 
ongeveer 900.000 inwoners, als ook de Rijnmond 
met het voor ons land zeer belangrijke haven- en 
industriegebied zijn voor de drink- en industrie- 
watervoorziening op het Maaswater aangewezen. 
Via spaarbekkens van het waterwingebied 
Brabantse Biesbosch zullen in de tachtiger jaren 
ook delen van Noord-Brabant van Maaswater 
worden voorzien. Ook in Limburg zelf is een 
begin gemaakt met het gebruik van Maaswater 
als drinkwater. 

De eisen gesteld aan het Maaswater voor 
drinkwaterdoeleinden zijn nog hoger dan die 
voor recreatiegebruik. Om snel aan gegevens te 
komen over de kwaliteit van het Maaswater is 
men in het begin van de zeventiger jaren 
begonnen met de bouw van het automatische 
meetnet voor de waterkwaliteit van de Maas. 

Op een drietal plaatsen langs de Maas wordt de 
kwaliteit van het water continu gecontroleerd. 
Bovendien worden op zo’n tien plaatsen om de 
veertien dagen monsters genomen die in een_ 
laboratorium onderzocht worden. 


vervoer over het Maas- Waalkanaal 


Op deze manier wordt informatie 
verkregen over de waterkwaliteit en kan men 
vaststellen wat het effect is van de maatregelen 
die zijn genomen om de waterkwaliteit te 
verbeteren. Dank zij diverse grote zuiverings- 
installaties, bijvoorbeeld van het chemisch 
bedrijf DSM bij Stein en van de Koninklijke 
Nederlandse Papierfabrieken KNP in Maastricht, 
is de kwaliteit van het Maaswater al een stuk 
verbeterd. Om tijdig maatregelen te kunnen 
treffen als waterverontreiniging wordt 
geconstateerd, is er een speciale vuilwaterwacht 
voor de Maas in het leven geroepen. Deze vuil- 
waterwacht (tel. 043-11157) stelt zo mogelijk de 
oorzaak van de verontreiniging vast en neemt 
maatregelen om nadelige gevolgen te beperken 
en-uitbreiding ervan te voorkomen. 


Het beheer van de Maas 


Van de drie grote rivieren in Nederland, 
de Rijn, de Maas en de Schelde, is de Maas in 
grootte en belangrijkheid de tweede. Beheer en 
onderhoud zijn geheel in handen van het rijk. 
De directie Limburg van Rijkswaterstaat heeft de 
zorg over de ongeveer 225 kilometer Maas vanaf 
de Belgische grens tot Heusden, waar de Maas 
overgaat in de Bergsche Maas die onder beheer 
valt van de directie Benedenrivieren. Samen met 
andere diensten van Rijkswaterstaat, zoals de — 


directie Waterhuishouding en Waterbeweging i in 


Den Haag en het Rijksinstituut voor de zuivering 
van afvalwater in Lelystad wordt gewerkt aan 
een zo goed mogelijk beheer van de Maas 
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